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Bakgrund

EU-kommissionen presenterade 2003 "Road Safety Action Programme” dar mélet ar att antalet
trafikdédade pa Europas vagar ska minska med 50 % f6re 2010. Bara inom EU skadas 1,7 miljoner
manniskor och 40 000 d6das arligen, 4 000 av dem &r motorcyklister.

Motorcyklisterna ar experterna pd motorcykelfrdgor. Vi vet de egentliga orsakerna till varfor nastan

4 000 motorcyklister dor arligen i Europa. Darfor beslutade FEMA, Federation of European
Motorcyclist’s Association i maj 2003 att ta fram ett dokument fér hur motorcyklisternas sakerhet kan
forbattras. Dokumentet heter "European Agenda for Motorcycle Safety”. Det ar en enkel
faktasammanstallning utifrdn motorcyklisternas egna analyser och uppfattningar om hur
trafiksakerheten for motorcyklister kan forbattras inom olika omrdden som infrastruktur, samspel med
andra trafikanter, utrustning, design och utbildning.

Agendan ger forslag som politiker, tjansteman och beslutsfattare i Sverige och inom EU kan anvdnda
som faktaunderlag d& olika motorcykelfragor finns p& dagordningen.

Eftersom det ar ett mycket viktigt dokument har det éversatts till svenska av SMC. Den svenska
versionen hdller du i din hand och heter "Ett program for de europeiska motorcyklisternas
trafiksakerhet”. En begrénsad upplaga har tryckts av SMC . Du kan ocksd hamta dokumentet pa var
hemsida: www.motorcyklisterna.org

Den engelska versionen finns pd FEMAs hemsida: www.fema.ridersrights.org

D& du laser dokumentet, tank pd att det riktar sig till motorcyklister i hela Europa, inte bara i Sverige.

En kommentar frdn SMC under synbarhet sidan 17

SMC drev ldngt innan halvljuslagen inférdes i Sverige en kampanj om att alla motorcyklister ska
anvanda halvljus dagtid. Fortfarande hdvdar SMC att halvljuset dkar synbarheten och vi har i olika
sammanhang drivit frdgan om att f3 anvéanda trepunktsbelysning och annan belysning for att 6ka
synbarheten.




Introduktion

Syftet med dokumentet

Motorcykelkollektivet har en bred och erfarenhetsbaserad kunskap om varfor olyckor sker.
Motorcyklisterna och deras organisationer ar pd manga satt de “verkliga experterna” p&
trafiksakerhet ur ett motorcykelperspektiv.

Syftet med detta dokument &r att ge lagstiftare och beslutsfattare en kort sammanfattning av
motorcyklisternas analys av varfor mc-olyckor sker samt Idmna rekommendationer for hur
motorcyklisternas trafiksakerhet kan forbattras inom sarskilt viktiga omraden; sakerhetsmed-
vetande, forskning, infrastruktur, grundutbildning, samspel med andra trafikanter samt
motorcykeldesign.

Detta dokument kan utg6ra en grund for fortsatt utveckling och arbete pd omrédena.

Vad ar FEMA?

FEMA betyder Federation of European Motorcyclists' Associations. FEMA &r en federation som
representerar forare av motorcyklar och mopeder i Europa.

FEMA representerar 22 nationella motorcykelorganisationer inom den Europeiska Unionens olika
institutioner samt vid Transportavdelningen av Férenta Staternas ekonomiska kommission for
Europa. (UN-ECE). FEMA &r en aktiv partner vid trafiksdkerhetsdiskussioner i dessa forum.

FEMAs kontor ligger i Bryssel, i hjartat av den Europeiska Unionen. Kontoret har tre heltidsanstallda

som arbetar med att tillvarata motorcyklisternas intressen.

Inom ramen for FEMA, definieras och systematiseras motorcyklisternas kunskaper, baserade p&
egna erfarenheter pd omradet. Till skillnad fran andra organisationer och institutioner med en
framtradande roll i debatten om trafiksdkerhet for motorcyklister, har FEMA inget kommersiellt
intresse.

En kort introduktion om motorcyklismen
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Motorcykeln har tva stora fordelar:
1. Den ar ett billigt, miljévanligt och effektivt satt att transportera sig
2. Den ger miljoner europamedborgare en meningsfull hobby och férbattrade levnadsvillkor

Motorcyklismen har en stor nackdel; en hdg skaderisk. Trots detta har motorcykelkollektivets
inblandning i trafikolyckor minskat radikalt de sista 20 &ren, utan namnvarda insatser fran
myndigheterna.

Med nastan tolv miljoner motorcyklister ar de ekonomiska aspekterna av europeisk motorcyklism
avsevarda: tillverkningsindustri, arbetstillfallen, turism och skatteintdkter.
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Myten beskriver den typiske motorcyklisten som
en extrem individualist. Verkligheten ar dock en
annan; de flesta foredrar sallskap av
likasinnade genom att 3ka tillsammans, att
motas p& samlingsplatser och att delta i ndgot
av de orakneliga motorcykelarrangemang som
varje ar genomfors i Europa.

Mé&nga motorcyklister &r medlemmar i mc-
klubbar som ofta utgér sjdlva karnan i de
nationella motorcykelorganisationerna.
Motorcyklisterna ar férmodligen den bast
organiserade trafikantgruppen som forenas i ett
socialt och politiskt globalt motorcykelnatverk.

Inom motorcykelkollektivet finns en stark
kansla av gruppidentifikation och solidaritet.
Om en motorcyklist far ett maskinproblem p3
vagen, stannar alltid andra motorcyklister och
erbjuder assistans. Om motorcykelkollektivet
utsatts for politiska patryckningar enas motorcyklisterna och sléss for sina rattigheter med
gemensamma krafter.

En kort introduktion om motorcyklar

Motorcykelanvandandet kan delas in i tre huvudkategorier: Pendling, fritidsdkande och en kombination av
dessa tva. De olika typerna av motorcyklar som véljs av olika grupper av motorcyklar for olika andamal ar:

Standard

Den traditionella motorcykeln &r i huvudsak designad for praktiska
transporter. Denna kategori 3terfinns i mitten av spektrat av
motorcykelmodeller pd omrdden som ergonomi och prestanda,
inklusive effekt, upptradande och bromsar.

Custom

Tidigare dominerades kategorin av Harley Davidson men nu finns
custom-modeller hos alla stora tillverkare. Profilen ar en lang
motorcykel med 18g sadelhéjd. Tonvikten ligger pé utstrdlning,
utseende och ljud, inte pd prestanda.

Off-road

Men en 1&ng fjadringsvag ar dessa motorcyklar konstruerade for att
anvandas pd bade asfalt- och grusvagar. Kategorin blir alltmer
populdr och kallas ofta dventyrshojar eftersom de erbjuder komfort,
packméjligheter och héller mattet for Idnga turer.

Touring

Har hittar man stora, ofta valdigt dyra motorcyklar med goda pack-
mdojligheter och skydd fér vader och vind. De ar designade for att ge
férare och passagerare maximal bekvamlighet. Touringhojar ar tunga
med mattlig motoreffekt. Tonvikten ligger pd komfort under langa
motorcykelresor.

Sporttouring

Dessa motorcyklar kombinerar touringhojarnas komfort och i viss man
packmdjligheter och den mer aktiva sporthojens egenskaper. De har
vanligtvis hdg motoreffekt och mycket effektiva bromssystem. Det
ideala forhallandet for en sporttouringhoj ar korta eller Idnga resor pé
utmanande vagar.




Supersport

Supersporthojarna ar utformade och konstruerade som kopior av
roadracinghojar. De ar strémlinjeformade och foraren sitter
frama3tlutad. Kénnetecken &r ett latthanterligt fordon, acceleration,
hbga toppfarter, hogeffektiva bromssystem och de &r utmarkta for
kurvkdrning. De ar oftast mycket lattare och mer tekniskt avancerade
an andra typer av motorcyklar. De passar perfekt pd kurviga vagar.

Scooters

Dessa tvahjuliga motorfordon har oftast 1&g motoreffekt. De &r oftast
mopeder eller latta motorcyklar. Hjulen &r mycket smé och en scooter
passar bast att kdras pa asfaltvdgar inom tatorter. Deras utseende skiljer
sig avsevart fradn motorcyklar pa grund av design av ram och chassi.
Aven om de &nnu inte &r sarskilt vanliga, kommer en ny generation av
super scooters med en motoreffekt p& upp till 650 kubik. Dessa har den
traditionella scooterns férdelar och dessutom kapacitet att anvandas
under langre farder.




Sakerhetsmedvetandet inom motorcykelkollektivet

De flesta motorcyklisterna dr sikerhetsmedvetna

Det ségs ofta att det ar fem, tio eller tjugo ganger farligare att kdra motorcykel jamfort med att
kora bil. Ur en aspekt ar detta sant: motorcyklisten utsatts for en betydligt storre risk att dédas
eller att skadas d& en olycka sker. En mindre krock mellan tv& bilar orsakar oftast endast materiella
skador medan en liknande krock mellan bil och en motorcykel oftare resulterar i en skadad
motorcyklist. Motorcyklister ar en oskyddad trafikantgrupp och kan darfor ha en hégre skaderisk.

Ur en annan aspekt visar dock forsakringsstatistik att motorcyklister inte &r inblandade i fler
trafikincidenter an bilar. Med andra ord har motorcyklister inte en hégre olycksrisk an andra
trafikantgrupper. Darfér ska det inte alltid konstateras att motorcyklister ar en trafikantgrupp som
inte tar ansvar.

Tvartom ar de flesta motorcyklister medvetna om det faktum att de ar oskyddade och att det kravs
sarskilda kunskaper att kéra motorcykel, liksom ett mer fokuserat och medvetet korsatt. Nivan pd
sdkerhetsmedvetandet varierar dock mellan olika lander utifrdn den generella synen pd
trafiksakerheten i landet.

Det faktum att europeiska motorcyklister kdper sakerhetsutrustning till ett varde av miljontals
kronor visar att motorcyklisterna ar sakerhetsmedvetna. Dessutom organiserar manga motorcykel-
organisationer frivillig fortbildning och férstahjalpen-kurser som tusentals motorcyklister deltar i pd
egen bekostnad. Det ar ytterligare ett faktum som visar att motorcyklisterna vill forbattra sin egen
sakerhet.

Motorcyklister som &r medlemmar i ndgon form av organisation ar mer sékerhetsmedvetna an
andra.

I manga europeiska lander har motorcyklisterna, utan namnvéarda insatser frdn myndigheterna,
minskat olycksrisken radikalt de senaste 20 3ren.

Oavsett alla trafiksékerhetsinitiativ, av myndigheter eller av motorcyklisterna sjélva, kan
motorcykelkdrning aldrig goras helt riskfri — ett faktum som konfirmerades redan 1972 av USAs
hogsta domstol: "Sakerhet &r inte synonymt med riskfritt”.

De extrema hogrisktagarna

Motorcyklismen attraherar ibland hogrisktagare med ett extremt korsatt. Denna minoritet
provocerar ofta andra trafikanter och ger motorcykelkollektivet ett daligt rykte.

Det ar tveksamt om ndgot trafiksékerhetsinitiativ kan d@ndra dessa
personers attityd och upptradande. De extrema hdgrisktagarna ska
istallet motiveras att testa sitt extrema korsatt pa sarskilda banor
istallet for pd allmanna vagar, dar de ofta bryter mot trafiklagarna.

I ndgra lander visar forsakringsstatistik att motorcyklar med en "tuff
image”, sporthojar, som attraherar hdgrisktagare, stér for hela 70 %
av forsakringsskadorna trots att de bara utgér 10 % av det totala
antalet motorcyklar i landet. Det visar att de har en hog skaderisk.
Sporthojarna har ocksé en “inbyggd forvantan” om tuff och aggressiv
kdrning.

Dessa motorcyklar behéver inte nédvandigtvis ha den hdgsta
motoreffekten eller det higsta vikt-effektforhéllandet. Darfor kommer
inte en restriktivare lagstiftning som baseras pd motoreffekt,
kraftoverforing och vikt-effektférhdllanden att I6sa problemet.

Motorcykeltillverkarnas marknadsféring &r oftast fokuserad pd att bekrafta drommar och
férvantningar hos hégrisktagarna. En annan marknadsforing skulle kunna hjélpa motorcykel-
kollektivet.



Sakerhetsdialogen

Sékerhetsdialogen inom motorcykelkollektivet ar ett viktigt men ofta bortgldmt instrument for att
vidarebefordra viktig information om sakerhet samt att skapa en positiv attityd infér trafiksakerhet.
Erfarna férare som delar med sig av sina kunskaper om korteknik, korstrategi och maskinunderhall
med nya motorcyklister kan férebygga olyckor, orsakade av okunnighet.

Erfarna motorcyklister tar nybdrjarna tillbaka till verkligheten nar ett uppbldst sjalvfortroende gor
deras korstil farlig. Nar motorcyklister traffas p& klubbstugor, motorcykelfik eller kor tillsammans i
grupp tas frdgor om sékerhet ofta upp och debatteras. Darfér bor sakerhetsdialogen inom
motorcykelkollektivet uppmuntras och utvecklas.

Aven om sakerhetsdialogen oftast &r nyttig och positiv, saknar den idag struktur och beréttas mer i
anekdotform. Sakerhetsdialogen skulle tjéna pé ett europeiskt utbildningsprogram (foldrar, CD
Rom, hemsidor) som ger precis och effektiv information i nyckelfrégor.

Information som kommer genom artiklar i motorcykeltidningar @r en annan viktig del av
sakerhetsdialogen.



Forskning kring olyckor samt olycksstatistik

Olycksrapportering

Officiella olycksrapporter fr&n motorcykelolyckor — och medias bevakning av dem —beréttar inte
alltid sanningen.

Tva vanliga exempel:

* Nar en bilist inte lamnar foretrdde och kor pd en motorcyklist, hors ofta att motorcyklisten
korde for fort eller att motorcyklisten var omdjlig att se eftersom han bar svarta skinnklader

* Nar en motorcyklist tappar kontrollen i en kurva ar en vanlig férklaring att han/hon kérde fér
fort. Den ratta orsaken ar ofta att dieselspill, 16sgrus eller extremt hala vagbanor pé grund av
att det lagningsmaterialet som anvants, gor att motorcykelns hjul tappar fastet.

For att forbattra tillvaratagandet av de data som samlas in av trafikpolisen, rekommenderar FEMA
att ett gemensamt europeiskt rapportsystem frén trafikolyckor utvecklas och infors. Dessutom
behdvs en béttre utbildning av trafikpoliserna for att 6ka forstdelsen om férloppet vid motorcykel-
olyckor.

Anvandbar forskning

Effektfulla initiativ som forebygger
motorcykelolyckor kraver exakt
kunskap om varfor olyckor sker.
Darfor kravs forskning, baserad pa
giltiga antaganden, utférd av
forskningsinstitut med motorcykel-
expertis.

Det ar viktigt att olika forsknings-
projekt anvander sig av en gemensam
metod.

For att etablera en korrekt forstéelse

av de viktigaste orsakerna till varfor motorcykelolyckor sker, rekommenderar FEMA vidareutveckling
av resultaten i MAIDS (Motorcycle Accident In Depth Study), ett projekt som sponsrats av EU-
kommissionen.

Jamforande statistik

For att kunna se effekterna av olika trafiksdkerhetsinitiativ maste trafiksékerhetsmélen visa
olycksfrekvenser, inte olyckstal. Den kan till exempel grundas p& dédade/skadade per 10 000
registrerade fordon vilket ar Iattdtkomliga uppgifter eller dodade/skadade utifrén &rlig korstracka
vilket krédver en omfattande insamling av data. Denna metod tar antalet registrerade motorcyklar i
beaktande vilket betyder att nar intresset for att kéra motorcykel 6kar, 6kar risken for olyckor
proportionellt. Det behdver inte betyda att motorcykelkdrning ar en dkande riskfaktor.

Officiell nationell olycksstatistik ska finnas tillgénglig senast varen efter det aret statistiken avser.



Infrastruktur

Ingen hansyn tas till motorcyklisternas siakerhet

Vagdesign, underhall och konstruktion ar generellt riktad mot behoven hos fordon med fyra hjul
eller fler medan motorcyklisternas behov oftast inte tas i beaktande. En méjlig férklaring kan vara
bristande erfarenhet eller medvetenhet hos ingenjorer och vagunderhéllare.

Dalig vagdesign och daligt underhall bidrar till motorcykelolyckor, i synnerhet singelolyckor. FEMA
har identifierat ett antal vanliga faktorer som knappast ar en risk for bilar och tunga fordon men
som kan medféra en allvarlig fara for ett tvahjuligt motorfordon.

Tyvaérr har europeiska vagmyndigheter inte gjort mycket for att forbattra infrastrukturen utifran
motorcyklisternas sdkerhet. Vi tror inte att det beror pa férdomar eller motstdnd mot
motorcyklismen. Forklaringen ar troligen att vdagmyndigheterna saknar kompetens och erfarenhet
av motorcykelperspektivet inom sitt ansvarsomréde.

Dérfor bor vagstandarder ses dver och utvecklas for att dven svara mot motorcyklisternas behov av
sdkerhet genom att uppmuntra motorcykelvanlig design, konstruktion och underhdll. Som en féljd
av detta maste vagbyggare och underhdlispersonal utbildas kring de forhdllanden som utgér en
fara fér motorcyklister. Framférallt kravs en regelbunden kvalitetssékring, dar motorcyklisternas
behov tillvaratas.

FEMA tror att ndgra av de forbattringar som behévs kommer att ta tid att genomfora eftersom de
kréver bade forskning och investeringar. Andra forbattringar kan dock enkelt genomforas, genom
att andra fokus och medvetandeniva hos vagmyndigheterna.

Vagkonstruktion

Grundlaggande krav for vagplanering och kvalitetssakringar kravs i denna fas.

Metallkomponenter i vdagbanan som avloppslock och spérvagnsrals ger néstan ingen friktion,
sarskilt nar de &r vata. Metallkomponenter ska placeras utanf6r vagbanan eller utanfor det korfalt
som anvands av tvahjuliga motorfordon.

Vagracken placeras ofta dar de inte behdvs. De flesta rackestyper, i form av monteringsfardiga
staket, ar designade for att halla tillbaka bilar och minska skador hos dem som férdas i en bil men
ar dédliga for en motorcyklist som kolliderar med dem. Problemet beskrivs noggrant i FEMA Crash
Barrier Report (2000). Orsaken till en kollision mellan motorcyklist och vagracke ar vanligtvis att
motorcyklisten av ndgon orsak faller av sin motorcykel, varpd kroppen glider efter vagbanan tills
den kolliderar mot en stolpe
mellan stéIracken eller vajrar.
FEMA har déarfor identifierat
stolparna som den enskilt mest
farliga delen av de olika
vagrackestyperna. I Norge,
Nederldnderna, Tyskland och
Frankrike har man utvecklat och
testat motorcykelvanliga
rackestyper och déampande
skydd som kan placeras pd
befintliga racken vilket I6ser
problemet med de farliga
stolparna och bultarna.
Cementracken ar ocksd en
mindre fara for motorcyklister
som fallit av fordonet. FEMA
rekommenderar vagmyn-
digheter i andra medlemsstater att dvervéga och acceptera den motorcykelvanliga design som
anges ovan. FEMA rekommenderar ocksd en dversyn av den befintliga vagrackesstandarden (EN
1317) sd att den dels inkluderar motorcyklar i testerna, dels kollisionsdampning.




Nagra typer av asfalt erbjuder nastan ingen friktion nar den blir vt. Dessa asfaltstyper bor
forbjudas. Befintliga typer av asfalt med I&g friktion bor forbattras eller bytas ut.

Eftersom en motorcykel bara har tva hjul &r vattenplaning extremt farligt fér en motorcyklist. En
vattenplaning resulterar ofta i att motorcykeln tappar greppet och kraschar. Darfor ar en
konstruktion med bra avrinning viktigt.

Alla objekt med skarpa kanter i den omedelbara narheten av vdagbanan kan medféra en fara for
motorcyklister. Darfor kravs en forbattrad design av olika foremal som placeras vid vagkanten och
da sarskilt i kurvor.

Manarps

Placeringen och konstruktionen av vagmarken, belysning och liknande maste inkludera behovet av
sakerhet for motorcyklister.

Friktionen i motorcykeldack férsamras betydligt av sjalvhaftande vagmarkeringstejp av plast
och hal vagmarkeringsfarg. Forskning och utveckling behdvs for att f& fram battre farg for
vagmarkeringar som ger bra friktion.

Vagunderhall

Det reparationsmaterial och de metoder som anvands motsvarar ofta inte de ursprungliga
kvalitetskraven.

Potthdl &r en fara som kan orsaka en motorcykelolycka. Potthdl ska upptackas och atgérdas
genom regelbundna vaginspektioner. Om de av ndgot godtagbart skal inte kan tgérdas
omedelbart bér motorcyklister varnas for faran genom varningsskyltar.

Bitumen &r ett slags bindemedel som anvands for att
laga sprickor i asfalt. Medlet &r extremt halt, sarskilt nar
vagbanan ar vat och bitumen &r vélkant for att orsaka manga
motorcykelolyckor. Det finns alternativa reparationsmetoder och
de bor antas och anvdndas. Ytterligare forskning och en dversyn
av den gallande standarden (EN 1423) behdvs. En mdjlig
ersattning for bitumen &r den kemiska Osterrikiska produkten
Stohflex som bibehéller hig friktion och darfér rekommenderas.

Langsgdende spar med héga kanter som orsakats av tung
trafik, vid vagbyggen eller vagunderhdll kan utgéra en allvarlig
fara for motorcyklister. Faran uppstar ofta i samband med att
ny beldggning utférs. Langsgdende spar som har ett djup som
Gverstiger 2 cm djup ska alltid &tgardas. Om det inte &r majligt
med omedelbara dtgarder bor motorcyklister varnas genom
varningsskyltar och spdren boér markeras med koner.

Olje- och dieselspill kan

medfora att friktionen forsvinner och resultera i att motor-
cyklister kdr omkull. Olje- och dieselspill bér upptéackas och tas
bort genom regelbundna véaginspektioner. Om detta inte ar
majligt bér motorcyklister varnas for faran genom
varningsskyltar. Dessutom bor konstruktionerna av dieseltankar
g6ras om sd att de blir omdjliga att dverfylla samt att féraren
varnas om tanklocket inte &r fastsatt pd ratt satt. Ett larmsystem
for att rapportera olje- och dieselspill till ansvariga vaghallare bor
inforas.




Losgrus och sand utgér en mycket stérre fara for en
motorcykel jamfort med ett fordon med fyra eller fler hjul.
Lésgrus och sand bdr upptdckas och tas bort genom
regelbundna inspektioner av vdgarna. Ar det inte méjligt att
sopa genast bor motorcyklister varnas genom skyltar. Att sopa
végarna rena frén grus och sand bér vara en del av normalt
vagunderhdll, sarskilt i de lander i Europa dar man anvander
salt och sand for att fa en béttre friktion pd sina vintervagar.
Ett liknande larmsystem som féreslogs for olje- och dieselspill
bor inféras for att rapportera 16sgrus och sand.

Sarskilda varningsskyltar for motorcyklister

Olika forhallanden pé vagarna som medfcr en
fara for motorcyklister &r sdllan skyltade,
eftersom de inte utgdr en fara fér majoriteten
av trafikanterna, alltsd de som har fyra hjul eller
fler. Sarskild skyltning, i kombination med
befintliga skyltar, som sarskilt varnar
motorcyklister for faror har testats i ndgra
europeiska lander, bland annat Tyskland och
Norge.

FEMA ar 6vertygade om att en motorcyklist som
ser en sddan skylt omedelbart sanker farten, blir
mer fokuserad pé sin kérning och &r beredd att
bromsa. Varningsskyltar fér motorcyklister
skulle vara ett mycket kostnadseffektivt trafiksakerhetsinitiativ.

Men, sarskild skyltning som varnar motorcyklister kan aldrig anvandas som en ursakt for att inte
undanrdja olika faror i vagmiljon.

Black Spots- olycksdrabbade platser

Vissa vagavsnitt och platser ar, av ndgon kand eller okand anledning, sarskilt drabbade da det
galler motorcykelolyckor. FEMA rekommenderar att man identifierar och varnar for dessa sa kallade
"Black spots”.

FEMA rekommenderar ocksd att man undersoker omsténdigheterna som skapar olycksdrabbade
platser samt att nér dessa identifierats ska dtgdrder vidtas for att forbattra dem. Att varna for
"black spots” kan aldrig anvandas som en ursakt for att inte undanrdja faror i vagmiljon.

Handbok for motorcyklar och trafiksdkerhet

Som tidigare namnts riktar sig vagdesign, vagunderhall och vagkon-
struktion generellt mot behoven hos fordon som har fyra hjul eller fler.
Motorcyklisternas behov kommer ofta i andra hand om det éverhuvud-
taget tas ndgon hansyn till dem alls.

I manga europeiska lander har ansvaret for att bygga och underhélla
vagar lagts ut pd privata foretag med begransad erfarenhet av
sakerhet for motorcyklister. Darfér ar det sannolikt att man inte tar
hansyn till eller negligerar motorcyklisternas sakerhet.

Vagmyndigheterna i Norge och Frankrike har dock, i ndra samarbete
med de nationella motorcykelorganisationerna, producerat en handbok
for motorcyklar och trafiksakerhet. De innehéller detaljerade riktlinjer
for all personal som arbetar med konstruktion och underhall av vagar.
FEMA valkomnar liknande initiativ i samtliga medlemsstater.




Anmalningsblankett for faror i vagmiljon

Motorcyklisterna ar de forsta att upptacka forhdllanden som utg6r faror i vagmiljon. I flera
europeiska lander har motorcykelorganisationerna darfor tagit fram anmalningsblanketter for detta
andamadl samt metoder for hur de ska anvandas.

Att utveckla och sprida en gemensam europeisk anmalningsblankett for faror i vagmiljon som ett
instrument for att informera ansvariga myndigheter kan vara en effektiv dtgard, sarskilt om inte
regelbundna inspektioner av vagarna utférs.

FEMA kan ta pa sig ansvaret for att utforma en sddan anmalningsblankett, under forutsattning att
den accepteras av de ansvariga myndigheterna i respektive land. Anmalningsblanketten kan finnas
p& hemsidorna hos samtliga nationella motorcykelorganisationer i sdval en digital version som en
version som kan skrivas ut.



Intelligenta transportsystem, ITS

Utvecklingen av intelligenta transportsystem, ITS, i olika former kan vara ett satt att markbart

forbattra trafiksakerheten. FEMA deltar darfér i olika ssmmanhang dar ITS behandlas; EU e-safety
forum och inom arbetsgrupperna i UN-ECE tillsammans med motorcykelorganisationer fran Gvriga
varldsdelar(AMA, MRF, FIM), motorcykelindustrin(ACEM, IMMA) samt fordonshistorikerna (IHVO).

For narvarande fokuserar sig ITS pa fyrhjuliga fordon. N3gra ITS-installationer kraver sarskild
utveckling innan de kan anvandas pa en motorcykel. Anvandandet av ITS-installationer som kan ha
inverkan p& motorcykelns framférande ska alltid vara valfritt, till exempel motsténd i bromsen eller
minskning av bensintillférseln. De ska endast dvervagas sedan det ar helt klarlagt att dessa system
inte férsamrar motorcykelns stabilitet i olika sammanhang under olika forhéllanden. P3 grund av
tvahjulingens sarskilda dynamik, kommer vissa ITS-installationer aldrig att kunna anpassas till
motorcyklar. Det kan ocksé visa sig att det inte &r kostnadseffektivt, &ven om det skulle vara
genomférbart.

FEMA kraver att foljande princip alltid ska galla: "Nér ett fordon eller en viss fordonskategori inte ar
kompatibla med en ITS-installation, ska det inte resultera i att fordonet utesténgs fran vagsystem
som anvander ITS”. Olika trafiksystem med ITS ska darfor utvecklas sd att de inkluderar
motorcyklar.

Dér ITS anvands som betalsystem och dar teknologin gor det mgjligt att inkludera motorcyklar bor
ett politiskt beslut fattas att motorcyklar undantas frén vagtullar eftersom tvahjuliga motorfordon &r
en del av lésningen till att minska trafikstockningarna som finns i hela Europa.

En annan princip som FEMA anser vara vard att uppmarksamma ar att "ingen ITS-installation ska
utvecklas om den medfor en storre risk for en sarskild grupp av fordon eller brukare”.



Korkortsutbildning for motorcykel och korkortsprov

Grundutbildningen ar det viktigaste

Att kéra en motorcykel med en acceptabel niva av sdkerhet kraver fardigheter, kunskap, en
fokuserad attityd och ett medvetet upptradande. Darfor bor ingen bérja kéra motorcykel utan att
ha genomgdtt en strukturerad, relevant och kostnadseffektiv

grundutbildning.

Kursplanerna for grundutbildningen varierar enormt frén
medlemsland till medlemsland — frén i stort sett obefintlighet till
omfattande, obligatoriska och mycket dyra. Det behéver inte vara
sd att en mycket avancerad och dyr utbildning ger det basta
resultatet sett ur trafiksakerhetssynpunkt. Tvartom kan en allt for
omfattande och dyr grundutbildning medféra att motorcykel-
eleverna formodligen férsdker undvika de avsnitt som inte ar
obligatoriska.

De flesta grundutbildningarna influeras av det befintliga
korkortsprovet i landet. Darfor &r det ofrankomligt att kvalitén pd
sjalva korkortsprovet speglas i utbildningens kvalité. N&gra
grundutbildningsprogram kritiseras for att man lar ut de fardigheter som kravs for att klara
korkortsprovet, istdllet for att man lar ut de ndédvandiga fardigheter och kunskaper som behdvs for
att Gverleva ute pd vagarna.

Det ar viktigt att finna de grundldggande faktorerna i grundutbildningen som &r mest effektiva for
att fa en ny korkortsinnehavare kapabel att kbra sin motorcykel pd ett trafiksdkert satt i normala
trafiksituationer pd allmanna végar. Motorcykelkollektivet kan bidra med mycket viktiga kunskaper
och erfarenheter for att utveckla och implementera utbildningsprogram. Tyvarr konsulteras inte
motorcyklisterna i tillrdcklig utstrackning av ansvariga myndigheter.

Grundldaggande faktorer
FEMA har identifierat tre grundlaggande faktorer for en effektiv grundutbildning fér motorcykel:

1. Att léra sig samt forstd intentionerna av de lagar och regler som kréavs for att uppnd
trafiksékerhet

2. Att léra sig de basala strategier som kravs for att kora i trafik; attityd och upptradande, samspel
med andra trafikanter, val av hastighet, placering pd végen, synfalt, att aktivt se risker och
faror, att trana uppfattningsforméga samt forvantade skeenden. Detta &r ndgot som idag
saknas i manga lander.

3. Att lara sig exakt och effektiv hantering av motorcykeln, baserat pé fysikens lagar, som gér det
mdjligt for foraren att vara i kontroll av fordonet nér den accelererar, svanger och bromsar; de
tre enda mandvrar man kan géra med en motorcykel.

Engagemang kravs

Ett hinder for en kostnadseffektiv europeisk grundutbildning for motorcyklister &r bristen pa
samsyn. De olika privata foretag och organisationer som erbjuder forare utbildning runt hela
Europa verkar inte kunna enas om de basala riktlinjerna, istéllet férsvarar man sin egen metod
vilket gor att de fastnar i meningsldsa skiljaktigheter i sma och betydelselsa frdgor. Konferensen
Bike Safety Symposium i Assen (NL) 2002, bekraftade till stor del den ofokuserade och negativa
situationen som rdder pa grund av bristen p& samsyn.

Det &r viktigt att starta en process for att hitta en gemensam definition av innehéllet for att kunna
utveckla en harmoniserad och exakt kursplan och teoribok, att utveckla en precis och effektiv
metod for inldarning som definierar realistiska och vettiga évningar samt att utveckla ett
harmoniserat korprov av god kvalité.

Motorcyklisternas erfarenheter i denna process @r mycket viktig. Darfér rekommenderar FEMA att
det EU-finansierade projektet Initial Rider Training kommer till stdnd och genomfors av
FEMA/FIM/ACEM.



Projektet Initial Rider Training

Idag ar manga grundutbildningar i Europa inriktade pé sjalva hanteringen av motorcykeln. I mdnga
fall &r syftet att trdna de Gvningar som ingdr i uppkorningen istdllet fér de kunskaper som stélls for
att framfdra fordonet pd allménna vdgar. Det ar fa lander som har en utbildning dar
riskmedvetande, undvikande av faror, attityder och upptradande i trafiken ingér.

Under de senaste tvd dren har FEMA tillsammans med FIM och ACEM anstkt om bidrag frdn EU-
kommissionen for att kunna genomféra ett projekt som tar upp de allvarliga bristerna i dagens
europeiska korkortsutbildning for motorcyklister.

Projektet Initial Rider Training kommer i ett forsta steg att definiera de nédvéndiga faktorerna i
samt tillvégagangssattet for hur en uttémmande, rimlig och kostnadseffektiv europeisk modell for
korkortsutbildning av motorcyklister kan utvecklas.

En sddan europeisk modell kommer att 1dgga skalig tonvikt p& fordonskontroll i kombination med
andra faktorer som en motorcyklist maste rdkna med och hur man undviker eller klarar av dem
samt betydelsen av attityder och upptradande i trafiken.

Kompetensen hos trafiklarare

Kvalitén och effektiviteten i en utbildning ar mycket beroende av kompetensen hos lararen. Darfor
bor ingen f& genomféra utbildning om de inte
sjalva har deltagit i en godkant trafiklarar-
utbildning.

Ur ett konsument- och trafiksdakerhetsperspektiv ar
det sjalvklart att, om grundutbildningen genomférs
av kompetenta instruktérer utifrdn en vettig
kursplan och metod, s& Iar man sig mer pé en
kortare tid. Samhallet tjanar pa en valutbildad och
sdker elev och konsumenten far valuta for
pengarna.

Utbildningen av trafikldrarna varierar kraftigt
mellan de olika medlemslénderna, fran i stort sett
obefintlig till tvd &rs utbildning p& hdgskoleniva.
Trafiksdkerheten bland Europas motorcyklister
skulle tjgna mycket p& gemensamma grundlaggande riktlinjer for utbildning av trafiklarare for
motorcyklister.

FEMA valkomnar darfor de forbattringar som foreslds i bilaga IV av det tredje korkortsdirektivet.

Korkortsprovet

Det huvudsakliga syftet med korkortsprovet ar att férsékra sig om elevens kunskaper, det vill sdga
miniminivén ska vara att kunna framféra sitt fordon sakert p& allménna vagar. Darfor ar det av stor
betydelse att kérkortsprovet ar utformat for att kontrollera just detta.

Tyvérr ar ménga av de europeiska proven fortfarande utformade s& att eleverna ska genomfora
diverse 6vningar som absolut inte har ndgon férankring till trafiksdkerhet i det verkliga livet. Som
en konsekvens av detta kan elever som ar mycket kompetenta kuggas i kérkortsprovet medan
andra, mer tveksamma elever, som har lart sig de nédvandiga “tricken” klarar provet.

All grundutbildning fér motorcyklar influeras och styrs av det befintliga nationella kérkortsprovet.
Darfor ar det oundvikligt att utbildningens kvalité speglar kérkortsprovets kvalité.
Forarinspektorerna som ska beddma kunskaperna hos en motorcykelelev maste ha "ett tréanat 6ga”.
Det ar tveksamt om en person som saknar en bred vana av motorcyklar kan utfora sitt arbete pd
ratt satt. De retroaktiva tilldggen till det andra korkortsdirektivet kommer att medfora férandringar i
korkortsprovet foér motorcyklar som ett forsok att ratta till detta problem. Det ar dock tveksamt om
forandringarna kommer att forbattra elevernas kompetens eller om de bara medfér nya “trick” att
lara in.

Sakerheten for europeiska motorcyklister skulle tjana mycket p& gemensamma grundlaggande
riktlinjer for ett verkligt kvalitetssakrat kdrkortsprov fér motorcyklister.



Ovningsomraden

Utbildningens kvalité och effektivitet
skulle férbattras om det fanns
sarskilda avlysta omrdden dar det
fanns méjlighet till tréning.

Eftersom de flesta utbildningar i
Europa genomfors av privata foretag
kan man saga att investeringar i
6vningsomrdden &r utbildarnas
ansvarsomréde. I verkligheten har f3
bolag den ekonomi som kravs for s3
stora investeringar.

Ur ett trafiksakerhetsperspektiv kan
det visa sig vara kostnadseffektivt
om centrala, regionala eller lokala myndigheter bidrar till att skapa s&ddana Gvningsomréden for
motorcyklister. De kan sedan anvandas for grundutbildning, kérkortsprov samt frivillig fortbildning.

Frivillig fortbildning

Det finns ett stort antal frivilliga fortbildningar tillgéngliga fér motorcyklister i hela Europa. Det ror
sig om allt frdn enkla gratisutbildningar, “avrostningar” som genomfars av mc-klubbar, till mycket
avancerade kurser som genomfors pd roadracingbanor och kostar upp till € 400 per dag.

Frivillig fortbildning &r till mycket stor nytta for dem som deltar, men idag bidrar de i liten
utstrackning till sakerhetsbilden i Europa
eftersom en minoritet av motorcyklisterna
deltar i den fortbildning som erbjuds.

Ur ett trafiksékerhetsperspektiv ar behovet
av frivillig fortbildning néra kopplat till
kvalitén i grundutbildningen. Om
grundutbildningen ar otillrécklig, finns ett
storre behov av frivillig fortbildning for att
avhjdlpa detta. Om fortbildningskurserna
ska bli effektiva finns ett klart behov for
instruktGrerna att f& sin kompetens
bekraftad genom officiella och godkénda
registreringssystem.

Sa lange det gdr att gbra stora forbattringar i grundutbildningen ser FEMA ingen anledning att
inféra en obligatorisk fortbildning. Daremot skulle krav pé fortbildning kunna stéllas pd dem som
gor sig skyldiga till trafikforseelser. Fortbildning kan férandra deras attityd och forbattra deras
férmdga att uppfatta risker och faror i trafiken.

FEMA anser att motorcykelkollektivet kommer att fortsatta att ha en ledande roll d& det galler
frivillig fortbildning inom en 6verskadlig framtid. Det som kravs frén myndigheternas sida ar bidrag
till vettiga 6vningsomraden.

Motorcyklister som deltar i trafiksakerhetshdjande frivillig fortbildning bér belénas med en rabatt pd
motorcykelférsakringen.



Samspel med andra trafikanter

I mdnga europeiska lander star kollisioner
mellan bilar och motorcyklar fér nastan 50 % av
samtliga motorcykelolyckor. I en krock mellan
en bil och en motorcykel &r det nastan
oundvikligt att motorcyklisten drabbas av ndgon
slags skada.

Studier visar att i dtta fall av tio beror olyckorna
p& ouppmérksamma bilférare, med andra ord &r
bilisten den vallande parten som inte lédmnat
motorcyklisten foretrade. Den mest effektiva
metoden att minska dodsfall och skador som
uppstar i kollisioner mellan bilar och
motorcyklar, ar att betona behovet av uppmark-
samhet hos bilisterna. Motorcyklisterna méste
ocksd utveckla strategier for att undvika kollisioner.

Uppmarksamheten hos bilisterna

Flera faktorer har angetts som ett férsok att férklara varfor bilister inte uppmarksammar
motorcyklisterna:

*  Motorcyklar och deras férare &r en ganska liten del i den totala trafikbilden och darfor minskar
deras synbarhet

* Manga bilister forvantar sig inte att méta motorcyklar regelbundet i trafiken

*  Motorcyklar & mindre visuella objekt och darfor ar det mer sannolikt att de inte
uppmarksammas

*  Bilister tenderar att soka efter stora rektanguldra objekt med en horisontell axel (bilar) istallet
for mindre objekt med vertikal axel (motorcyklar)

*  Bilar har ddda vinklar, som dorrposter, som kan ddlja motorcyklar och deras forare

*  Foremal i den totala trafikmiljon, andra fordon och ljusforhdllanden, kan gora det svarare for
bilister att uppmarksamma motorcyklister i trafiken

*  Traditionella sysslor distraherar bilisten, som att &ta, roka, skruva pd radion och prata i telefon

Trots detta &r motorcyklisten inte alls omgjlig att se. Forskning visar att bilister som ocksa &r
motorcyklister och de som har familjemedlemmar eller ndra vanner som kér motorcykel har
enklare att uppfatta motorcyklar och krockar med dem i mindre utstrackning. Detta &r en
tydlig indikation att den viktigaste faktorn till varfor
bilister inte ser motorcyklar &r att de inte &r instéllda pa
att observera dem.

En md&jlig forklaring ar att bilféraren har uppfattningen
att en kollision med ett lattare fordon som en
motorcykel eller moped inte ar en direkt fara for honom
sjalv, d& han kdnner sig skyddad av bilens kaross.
Bilférare kan se motorcyklister, som de annars inte
skulle uppfatta, om de ar mentalt trénade att gora det.
Darfor ar en battre utbildning av bilférare den enskilt
viktigaste &tgarden for att forebygga kollisioner mellan
motorcyklar och bilar.

FEMA rekommenderar darfér att uppmarksammande av motorcyklar och mopeder goérs till en
obligatorisk del i grundutbildningen av bilférare. FEMA rekommenderar ocksd europeiska
uppmdrksamhetskampanjer som sarskilt fokuserar pa de livslanga konsekvenserna for de bilister
som har dodat eller skadat en motorcyklist.

Dessutom maste trafikpoliser bli battre utbildade for att forstd skeendet vid kollisioner mellan bilar
och motorcyklar. Bilister som har skadat och dédat motorcyklister m&ste 3talas.



Synbarhet

Motorcyklister uppmuntras standigt att forbattra sin synbarhet genom att anvénda halvljus dagtid
och genom att anvanda kléder som &r férgglada. Men, det finns motsdgelsefulla uppfattningar om
effektiviteten av halvljusanvandning och fargglad kladsel:

*  Under vissa forhéllanden, till exempel ndr motorcyklar fardas i kraftigt regn, ar de positiva
effekterna av fluorescerande farg pa regnstall och anvandningen av halvljus val ként och
accepterat

*  Under alla férhallanden, till exempel nar man kor motorcykel i tatort och solsken, kan fargglada
skyddsklader och halvljuset ge en kamouflerande effekt genom att motorcykeln och féraren
smalter samman med andra ljusa och fargglada oblekt i trafikmiljon

Inférande av obligatorisk halvljusanvandning for samtliga fordon skulle minska synbarhetseffekten
for motorcyklar om endast de anvander halvljus.

I lander som infort lag om halvljus dagtid fér samtliga fordon, visar studier att anvandning av
fluorescerande tejp, placerad pé vissa platser av motorcykeln for att skapa ett triangelformat ljus
for att bibehalla synbarheten, har liten eller ingen effekt.

FEMA anser att alltfor mycket fokus pd frdgor om halvljus och farg pa kladseln tar uppmérksamhet
fran andra och viktigare faktorer som kan férebygga kollisioner mellan bilar och motorcyklar, det
vill saga 6kad uppmérksamhet och medvetenhet i trafiken(se aven SMCs kommentar i inledningen).

Korstrategier for motorcyklister

Motorcyklisterna kan inte bara sitta passivt och vanta pd kommande effekter av uppméarksamhets-
kampanjer och forbattrad utbildning av bilférare. Motorcyklisterna maste sjélva ta sin del av
ansvaret for att undvika kollisioner med bilar.

Erfarna forare ar mer séllan involverade i krockar med bilar. Det beror troligen p& att erfarna férare
har utvecklat strategier for hur man upptacker och undviker kollisioner med ouppmarksamma
forare.

Nyckelfaktorer for strategier for att undvika
kollisioner &r:

* En aktiv och medveten placering pa vagen
maximerar férarens synfélt av métande
trafik och gér motorcyklisten mer synlig for
andra trafikanter, till exempel bilister som
vantar vid eller narmar sig en stoppskylt

*  Observationstekniker som gor det méjligt for
motorcyklisten att forutse andras handlingar

* Hastighetsanpassning och broms-beredskap

*  Attityder: ett synséatt som baseras pd
samspel och samarbete

FEMA rekommenderar att nyckelfaktorerna for

att undvika kollisioner ska betonas i korkorts-utbildningen. FEMA rekommenderar ocksd att
strategierna for att undvika kollisioner ska betonas i motorcyklisternas fortbildning (foldrar, CD
Rom, hemsidor) for att stotta sakerhetsdialogen inom motorcykelkollektivet.



Fardigheter for undvikande av kollisioner

Under vissa gynnsamma férhéllanden kan motorcyklister undvika en krock om de &r kapabla att
hantera ratt teknik, som nédbromsning med undanmandver. Det retroaktiva tilldgget till det andra
korkortsdirektivet kraver att broms med undanmandver ska inkluderas i kdrkortsprovet fér
motorcykelkorkort.

I det verkliga livet ar dock en effektiv undanmandver
efter en kraftig nddbromsning en av de mest
krévande dtgarder en motorcyklist kan utféra, sarskilt
under vata forhdllanden. Har kravs det mycket tréning
och erfarenhet.

FEMA anser att grunderna for att undvika kollision
genom undanmandver ska vara en del av
grundutbildningen. Men, kunskap baserad p& egen
erfarenhet visar att dessa mangvrar ar extremt svdra
att klara av i verkliga livet, sarskilt for ovana
nyborijare.

Nodbromsning med undanmandver ska darfor alltid utforas pa sarskilda 6vningsomraden och inte
pé allménna végar.



Personlig skyddsutrustning

Eftersom motorcyklisterna vanligtvis skiljs fran sitt fordon i samband med en kollision, &r personlig
skyddsutrustning formodligen mer effektiv an den skyddsutrustning som finns pa fordonet, till
exempel benskydd (leg protectors) eller airbags.

Personlig skyddsutrustning kan ha en skadedampande effekt vid en
motorcykelolycka. Déremot forebygger sddan utrustning inte
olyckor. Sett till den totala sakerhetsbilden fér motorcyklar ar
skadedampande utrustning mindre viktig an skadeférebyggande
initiativ.

Personlig skyddsutrustning som finns tillganglig pa den europeiska
marknaden ar:

* Integral- eller 6ppna hjalmar i kombination med visir eller
skyddsglaségon

*  Jackor, byxor och overaller, gjorda av lader eller slitstarka
syntetiska material, med eller utan stétddmpande skydd for
axlar, armb3gar, hofter och knan

* Handskar gjorda av lader eller slitstarka syntetiska material med
eller utan extra stétdédmpande skydd

*  Laderstovlar, med eller utan extra skydd
*  Ryggskydd som képs separat eller integreras i jackan

Hjdalmar och hjalmanvandning

Hjélmar, designade for att forebygga skador pé huvudet, ses som den viktigaste delen i den
personliga skyddsutrustningen. Den skadedampande effekten som en hjdlm av god kvalité ger ar
val kand av alla motorcyklister. Aven om det finns nationella motorcykelorganisationer som av
principiella eller filosofiska grunder ar emot tvanget, r hjalmanvandandet accepterat av i stort sett
hela motorcykelkollektivet.

Mycket kan goras for att forbattra designen av hjalmar. FEMA anser att hjdlmanvéndning i heta
klimat, till exempel i sédra Europa under sommarmanaderna, kan medféra obehag, pé gransen till
att sdkerheten kan aventyras. Det ar forklaringen till varfor hjalmanvandandet ar lagre i sédra
Europa jamfért med norra Europa, trots lagkrav. Darfér behdvs forskning for att utveckla hjalmar
som ar battre anpassade till mycket varma klimat.

Integralhjdimen ger bade skydd for huvud och ansikte men de befintliga hjdlmarna ar bade extremt
bullriga och ger ett begransat synfalt. Andra allvarliga sakerhetsproblem ar deras tyngd och det
faktum att visiret immar igen da det regnar. Forskning och produktutveckling kravs. En hdgre
efterlevnad av kravet pd att anvanda hjdlm, anvandning av kvalitetshjalmar och ett regelbundet
hjalmbyte, kan uppmuntras av medlemsstaterna genom att inféra lagre moms pa inkGp av nya
hjalmar.

Skyddsklader

Motorcykelkollektivet ar sakerhetsmedvetet och
motorcyklisterna har handlat skyddsklader for
miljontals kronor. I princip stédjer FEMA frivilligt
anvandande av skyddsklader. Det finns dock tvd
viktiga faktorer som maste tas i beaktande;
bekvamlighet och kostnader.

FEMA menar att anvandning av jackor, byxor,
handskar och stévlar kan vara obekvamt, pd
gransen till att trafiksakerheten aventyras, nar
vadret ar mycket varmt. Det ar en férklaring till
varfor trafikpoliser i sédra Europa dker p sina
tjanstefordon utan skyddsklader!




I ett trafiksakerhetssammanhang méste de positiva effekterna av att anvénda skyddsutrustning
balanseras mot de negativa effekterna av en “farligt obekvam” forare. Darfor kravs forskning for att
utveckla skyddsklader som passar i ett varmt klimat och som kan kodpas till rimliga priser.

Kostnaderna for att kdpa en bra hjalm, jacka, byxor, handskar och stdvlar &r betydande; FEMA
uppskattar att medelkostnaden for att képa denna utrustning uppgar till cirka 10 000:-. Dessutom
slits utrustningen och méste bytas ut regelbundet. Héga kostnader &r en av orsakerna till att
motorcyklister inte kdper personlig skyddsutrustning. FEMA tror att lagre kostnader skulle leda till
Okat anvandande. Skatteldttnader ar ett effektivt satt att minska kostnaderna och FEMA
rekommenderar att personlig skyddsutrustning for motorcyklister ska f& en lagre momssats.



Alkoholpdverkan

Alkoholhaltiga drycker finns tillgangliga och marknadsférs pé olika Bk thbovies
arrangemang som riktas till motorcyklister. Alkoholens effekter p& omdémet WANTED!
och svarigheten att framfora ett fordon &r val kdnt bland motorcyklister. De Thity gt lockeg u,,_'
flesta ar darfor noga med att inte dricka n&gon alkohol i samband med att de
kdr motorcykel. Men den generella attityden gentemot alkohol och kérning
varierar mycket fran land till land.

Mé&nga som organiserar mc-aktiviteter &r val medvetna om “dagen efter-
effekten”. Man har darfor investerat i alkotester som kan anvandas frivilligt
dagen efter en kvéll d& man festat, innan man satter sig pd motorcykeln. You get

€10,000
Studier visar att nar en motorcykel stjals och kraschar var tjuven ofta - _'_."_.... ..
p&verkad av alkohol. Den hér typen av motorcykelolyckor férebyggs bast g S T S T

genom att dgarna l3ser sina fordon pd basta majliga satt. Anti-stoldkampanjer it e
har visat sig vara effektiva ur ett trafiksakerhetsperspektiv.




Europeiska kampanjer for motorcykelsdakerhet

FEMA kan visa p& flera omrdden dar gemensamma europeiska sakerhetskampanjer for
motorcyklister skulle vara mycket effektiva och anvandbara:

X

X

X

X

X

E3

Kampanjer for uppmarksamhet av motorcyklar
Kampanjer for att 6ka hjalmanvandandet

Kampanjer for att uppmarksamma olika faror i vagmiljon
Anti-stéldkampanjer

Kampanjer for att minska dieselspill

Utbildningskampanjer som stddjer sakerhetsdialogen inom motorcykelkollektivet

Budskapet kan dock ga férlorat och manga kronor vara bortkastade om dessa kampanjer inte gors i
nara samarbete med brukarna.

Har foljer ndgra exempel péd tidigare kampanjer for att 6ka motorcyklisternas sékerhet, som
genomfoérts av motorcykelkollektivet i olika europeiska lander:

DON’T

IMPALT 1
> '-..-.';i'--.

DIESEE

P DIESEL SPILLS
e affcte, ‘

Spils- TRUCS




Motorcykeldesign

Motorcyklarnas design har gjort dem mer latthanterliga och specialiserade vilket ger en generellt
storre sékerhet. Dagens motorcyklar har effektivare bromsar, battre stabilitet, svarar battre pa
styrning, har effektivare instrumentering, férbattrad ergonomi samt en forbattrad tillférlitlighet i alla
system, jamfort med de motorcyklar som fanns p& marknaden for tio ar sedan. Eftersom
motorcyklisterna normalt skiljs frdn motorcykeln i samband med en krasch, &r skyddsutrustningen
som sitter fast i motorcykeln troligen mindre effektiv an personlig skyddsutrustning. Har avses till
exempel benskydd, s& kallade leg protectors, och airbags.

Dack

Dack ar en sarskilt viktig del pd ett tvahjuligt fordon. Dacken har utvecklats betydligt och bidrar
darfor till ett battre framférande av ett fordonet, dkad tillforlitlighet och sdkerhet. Moderna dack
ger en battre friktion for att svanga och stanna, sarskilt under vata forhdllanden.

Bromssystem

Bromsar har blivit betydligt effektivare och de flesta motorcyklar har idag hydrauliska bromssystem.
Majoriteten av motorcyklarna har fortfarande tvd separata bromssystem, ett fér framhjulet och ett
for bakhjulet.

Det kréavs sérskilda fardigheter och 1&ng erfarenhet for
att kunna anvénda bromseffekten i de tva systemen.
Att bromsa ar en av de svéraste fardigheterna en
motorcyklist maste lara sig, sarskilt under véta
forhéllanden. Det ar ocksa en av de mest kritiska
momenten, sarskilt i paniksituationer. Ett typiskt
misstag i en paniksituation ar ett felaktigt anvandande
av bromsen vilket leder till I&sta hjul och att dacket
forlorar sitt vaggrepp. Manga motorcyklister
misslyckas med att undvika kollisioner eftersom de
inte anvander tillrdcklig broms d& de ar radda for att
I&sa bromsarna och férlora kontrollen.

For att kompensera motorcyklisternas tendens att

I&sa motorcykelns hjul i en paniksituation, har manga

tillverkare utvecklat antil&sningsbromssystem (ABS) eller gjort ett kombinerat fram- och
bakbromssystem (CBS Combined Braking Systems). FEMA stédjer ett progressivt inférande av
ABS/CBS bromssystem till rimliga kostnader pa alla nya motorcyklar och scooters genom frivilliga
&taganden, dar konsumenten har majlighet att sjalv valja bromssystem.

Underhall

De flesta motorcyklister har en entusiastisk relation till sitt fordon och spar varken tid eller pengar
for att halla motorcykeln i en perfekt kondition. Eftersom de &r entusiaster har ocksd de flesta
motorcyklister en viss teknisk kunskap som gér det méjligt for dem att regelbundet utféra
sakerhetskontroller av sina motorcyklar.

For madnga motorcyklister &r kdrglddjen néra sammankopplad med motorcykelns tekniska
kondition. Det &r helt enkelt inte lika roligt att kéra nar motorcykeln inte fungerar perfekt. Faktum
ar att de flesta europeiska motorcyklisterna vet mer om sina motorcyklar n manga
fordonsinspektérer.

Studier visar att mycket fa motorcykelolyckor sker pd grund av tekniska fel som ett resultat av
daligt fordonsunderhdll. Darfor ser FEMA ingen grund for krav pd inférande av obligatorisk
kontrollbesiktning i hela Europa.

Genom sdkerhetsdialogen delar erfarna forare sina kunskaper om fordonsunderhdll med nya
motorcyklister, vilket forebygger olyckor orsakade av okunskap.



Modifieringar

En motorcykels relativt enkla design och tillgdngen pé olika utbytesdelar och tillbehér som enkelt
kan appliceras, gor det enkelt och populart att modifera en motorcykel. Kvaliteten pd delar och
tillbehor har standigt forbattrats och ar mdnga ganger Gverldgsna motsvarande originaldelar.

Né&gra duktiga motorcykeldgare har gétt ett steg
langre och designar och tillverkar delarna sjalva.
Denna kreativitet har gett en innovativ och
hégfunktionell design, som ibland anammats av
motorcykelindustrin och sedan anvénts pd
standardmotorcyklar som massproducerats.

Olycksstatistik frdn ndgra europeiska lander visar att
modifierade motorcyklar, sa kallade choppers, ar
underrepresenterade i olycksstatistiken. FEMA ser
darfor inte att trafiksdkerheten kan forbattras
genom att man inskranker pd den historiska
traditionen att modifiera motorcyklar.




Sammanfattande synpunkter

De flesta europeiska motorcyklister ar beredda att acceptera sitt
ansvar och att ta en aktiv del i att minska antalet
motorcykelolyckor.

Europeiska motorcyklister och deras organisationer stodjer
trafiksdkerhetsmélen i det foreslagna “European Road Safety
Action Programme”. Dessutom kraver Europas motorcyklister och
deras organisationer att de ska ges mojlighet att spela en aktiv
roll for att uppnd mélen.

Europeiska motorcyklister och deras organisationer ar dvertygade
om att framgdngen i “"European Road Safety Action Programme”
ar beroende av forstdelse, delaktighet och samarbete med
motorcyklisterna sjélva - ett delat ansvar.

Darfor ar det av stor betydelse att lagstiftare och beslutsfattare
inom EUs institutioner och Europas medlemslander tar hansyn till
de analyser och rekommendationer som lamnas av FEMA i detta
dokument.
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MAG - Motorrad Aktionsgruppe
edwin.hofbauer@mag-austria.at
www.mag-austria.at

MAG - Motorcycle Action Group
mag@mag.be
www.mag.be

CMF - Ceska Motocylova Federace
cmf@cmf.cz
www.uamk.cz

DMC - Dansk Motorcyklisters Rad
joergensen@dmc-org.dk
www.dmc-org.dk

MCTC - MC Touring Club
gs@mctouringclub.dk
www.mctouringclub.dk

MP69 - Moottoripyorakerho 69
anne.aaltonen@mp69.fi
www.mp69.fi

SMOTO - Suomen Motoristit
kekku@sci.fi
www.smoto.fi

FFMC - Fédération Francaise des Motards en
Colére

FFMC-NAT@wanadoo.fr

www.ffmc.asso.fr

BU - Biker Union
hauptwervaltung@bikerunion.de
www.bikerunion.de

BVDM - Bundesverband der Motorradfahrer
karsten.steinke@bvdm.de
www.bvdm.de

Kuhle Wampe
chlehnen@gmx.net
www.kuhle-wampe.de

MOT.O.E - Hellenic Motorcycle Federation
secretary@motoe.gr
www.motoe.gr
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BLS - Bifhjolasamtok Lydveldisins
fema@sniglar.is
www.shiglar.is

MAG - Motorcyclists’ Action Group
office@magireland.org
www.magireland.org

CM - Coordinamento Motociclisti
CoorMotociclisti@compuserve.com
www.cmfem.org

LMI - Létzebuerger Moto-Initiativ
Imi@gms.lu
www.Imi.lu

MAG - Motorrijders Actie Groep
fema@mag-nl.org
www.mag-nl.org

NMCU - Norsk Motorcykkel Union
nmcu@nmcu.org
WWW.hmcu.org

FNM - Federacao Nacional Motociclismo
fnm-sandra@netcabo.pt
www.fnm.pt

SMC - Sveriges Motorcyklisters
Centralorganisation
maria.nordqvist@svmc.se
www.motorcyklisterna.org

IG Motorrad
gregor.brunner@ig-motorrad.ch
www.ig-motorrad.ch

BMF - British Motorcyclists Federation
enquiry@bmf.co.uk
www.bmec.co.uk

MAG - Motorcycle Action Group
public-affairs@mag-uk.org
www.mag-uk.org

FEMA - Federation of European Motorcyclists’
Associations

fema@chello.be

www.fema.ridersrights.org



